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1 Ausgangslage

Verkehr bewegt — dies ist auch in Minchenbuchsee nicht anders. So war die Verkehrssituation im
Ortszentrum bereits Gegenstand politischer Vorstosse im Grossen Gemeinderat und ein gewichti-
ges Thema fir die Bevolkerung. Mit der Ortsplanungsrevision wurden nun wichtige Weichen zur
zukunftigen Entwicklung von Miinchenbuchsee gestellt. Die neuen Ein- resp- Umzonungen haben
zum Teil einen direkten Einfluss auf die angrenzenden Strassenrdaume. Unabhangig davon gibt es
kommunale und regionale Anliegen fir die Hauptstrassenrdume von Minchenbuchsee, welche
umzusetzen sind. Somit bestehen verschiedene Anlasse fir eine Planung der Strassenraume:

o Eine der zentralen Freiflichen von Minchenbuchsee, das Gebiet Strahmmatte, wird lan-
gerfristig einer neuen Nutzung zugeflhrt. Dabei bietet sich die Gelegenheit, die Einmin-
dung des Schdéneggweges neu zu verlegen, um die verkehrliche Situation zu verbessern
und eine optimalere Uberbauung zu ermdglichen.

¢ Im Bahnhofgebiet sieht die ZPP Bahnhof eine Neubebauung vor. Auch hier miissen die
Bahnhofstrasse und der Bahnhofplatz in die Uberlegungen miteinbezogen werden. Die
Gelegenheit soll genutzt werden, um den Bahnhofplatz neu zu organisieren und als An-
kunftsort aufzuwerten.

¢ In der Korridorstudie Bern Nord vom Mai 2005 werden regional bedeutende Schwachstel-
len ermittelt, fir welche Massnahmen zu ergreifen sind. Dies betrifft im Zentrum von Min-
chenbuchsee den Knoten Bernstrasse-Oberdorfstrasse, fir welchen ein Betriebskonzept
zur Behebung der Schwachstellen ausgearbeitet werden soll.

e Schliesslich wird im Verkehrsrichtplan der Gemeinde Miinchenbuchsee definiert, dass die
Oberdorf- und Bernstrasse ein lebendiges Ortszentrum mit einer attraktiven und siche-
ren Strassenraumgestaltung sein soll.

Sinnvollerweise werden alle diese Anliegen in einem Gesamtprozess koordiniert angegangen.
Dies bildet die Grundlage fir die Erarbeitung des vorliegenden Verkehrs-, Betriebs- und Gestal-
tungskonzeptes. Der Konzeptvorschlag beinhaltet Massnahmen zur Verbesserung der verkehrli-
chen Situation und zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume auf der Oberdorf- und der Bernstrasse,
sowie fir den Bahnhofplatz und die Bahnhofstrasse.

Das vorliegende Konzept stellt in diesem Prozess den ersten Schritt dar; es soll die grundsatzli-
chen LOsungen aufzeigen, ohne bereits ins Details zu gehen. Eine weitere Detaillierungsstufe
stellt spater das Strassenplanverfahren dar, dass die Konzeptvorschlage bis auf Stufe Bauprojekt
weiter verfeinert.
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2 Analyse der Ist-Situation

2.1 Perimeter und Abschnittsbildung

Kreuzung Bernstrasse-Oberdorfstrasse-Bielstrasse
Zentrale Oberdorfstrasse
Oberdorfstrasse, Einmindung Schéneggweg

Westliche Oberdorfstrasse

mg oo >

Bahnhofstrasse und Bahnhofplatz

=== Kantonsstrasse

Perimeter und Abschnitte

Das Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept behandelt die Oberdorfstrasse von der Bern-
strasse bis zum Ortsausgang, die Bernstrasse um den Knoten, sowie den Bahnhofplatz, inkl. Zu-
fahrt. Da die Strassenabschnitte verschiedene Bedirfnisse aufweisen, wurde das Konzept in flinf
Abschnitte aufgeteilt, fir die spezifische Lésungen zu suchen sind:

Knoten Bernstrasse-Oberdorfstrasse-Bielstrasse
Zentrale Oberdorfstrasse

Oberdorfstrasse, Einmindung Schéneggweg
Westliche Oberdorfstrasse

Bahnhofstrasse und Bahnhofplatz

mooO w >
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2.2 Knoten Bernstrasse-Oberdorfstrasse

Flachenintensive Verkehrsfiihrung Riickstau zur Morgenspitze

Probleme:

Der gesamte Knotenbereich wird durch den motorisierten Verkehr stark dominiert

Die heutige Verkehrsfiihrung weist einen hohen Flachenbedarf aus

Zu den Spitzenstunden besteht vor allem auf der Bielstrasse Ruckstau, durch den auch
der offentliche Verkehr behindert wird

Die heutige Knotenform verursacht einen teils hektischen Verkehrsablauf

Der Knoten gilt als Unfallschwerpunkt

Das Sicherheitsempfinden insbesondere der schwacheren Verkehrsteilnehmenden ist tief
Die Haltestelle ,Dorf“ des Postautos liegt abseits des Zentrums

Vorgaben:

Korridorstudie Nord: Durch ein Betriebskonzept soll der Verkehrsablauf verbessert werden
Kommunaler Verkehrsrichtplan Gemeinde Munchenbuchsee: Die Strassenzuige der Ober-
dorf- und Bernstrasse sollen attraktive und sichere Zentrumsbereiche sein

Verbesserung des Verkehrsablaufs

Erhdéhung der Verkehrssicherheit

Neuorganisation der Bushaltestellen: zentrale Lage, gute Verknipfungen
Gestalterische Aufwertung

Erhéhung der Aufenthaltsqualitat: Schaffen eines ,Dorfplatzes®
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2.3 Zentrale Oberdorfstrasse

Strassenraumgestaltung Fussgéngerverbindungen

Probleme:

e Die Strassenraumgestaltung ist in diesem Abschnitt sehr unterschiedlich; neue und attrak-
tive Abschnitte wie vor dem Schulhaus Paul Klee wechseln sich ab mit weniger attraktiv
gestalteten Bereichen

e Die Fussgangerfiihrung bei den Einmindungen der Quartierstrassen und auf gewissen
Vorflachen ist zum Teil wenig komfortabel

Vorgaben:
e Kommunaler Verkehrsrichtplan Gemeinde Munchenbuchsee: Die Strassenzuge der Ober-
dorf- und Bernstrasse sollen attraktive und sichere Zentrumsbereiche sein

Ziele:
e Aufwertung des Strassenraumes zu einem attraktiven Zentrumsraum
¢ Komfortable und sichere Verbindungen fiir Zufussgehende
¢ Komfortable und sichere Verbindungen fir Velofahrende
e Genugende, aber nicht dominierende Parkierung
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2.4 Oberdorfstrasse, Einmiindung Schéneggweg

Einmiindung Schéneggweg Schlechte Sichtverhéltnisse fiir wartende Zufussgehende

Probleme:
e Schlechte Sichtverhaltnisse beim Fussgangerstreifen

Vorgaben:

e Infolge der Uberbauung Strahmmatte wird eine Neuverlegung des Schéneggweges nétig.
Der Schéneggweg miindet neu 6stlich der Liegenschaft Nr. 34 rechtwinklig in die Ober-
dorfstrasse. Dadurch entstehen fiir die Uberbauung besser nutzbare Parzellenstrukturen.
Die Neuverlegung gibt die Mdglichkeit, die gesamte Einmindung verkehrlich besser zu

organisieren.

Ziele:
e Verbesserung der verkehrlichen Situation
e Einbezug der Einmiindung in das Gesamtkonzept Oberdorfstrasse
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2.5 Westliche Oberdorfstrasse

Vortrittsregelung H&uslimoosstrasse

Probleme:

Die Oberdorfstrasse zwischen Coop und dem Ortsausgang funktioniert im Grossen und Ganzen
gut. Punktuelle Verbesserungen kénnen aber vorgenommen werden:
e Einmindung Kirchlindachstrasse: Die Sichtverhaltnisse auf wartende Zufussgehende ist auf-
grund einer dichten Hecke vor dem Gebaude Nr. 67 sehr schlecht.
e Bushaltestelle Lindenweg: Der wartende Bus verdeckt die Sicht auf den Fussgangerstreifen
e Einmiindung Hauslimoosstrasse: Eine Anderung des Vortrittsregimes (Hauslimoos- statt
Oberdorfstrasse) wiirde die die wichtigere Strasse und den OV priorisieren, zudem wiirde
der ,Durchschuss” auf der Oberdorfstrasse unterbrochen.

Vorgaben:

Ziele:
e Verbesserung der Sichtverhaltnisse bei der Einmiindung Kirchlindachstrasse
e Verbesserung der Fussgangersicherheit bei der Haltestelle Lindenweg
e Vortrittsberechtigung der Hauslimoosstrasse gegenuber der Oberdorfstrasse
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2.6 Bahnhofstrasse und Bahnhofplatz
e B

Bahnhofplatz Zugang zum Bahnhofplatz

Probleme:
e Zu den Spitzenstunden bestehen starke Fussgangerstrome, das Trottoir auf der Bahn-
hofstrasse ist dafiir zu eng
e Zwischen der Apotheke und Foto Messerli kdnnte ein weiterer, direkter Zugang zum
Bahnhof geschaffen werden
e Der Bahnhofplatz weist eine wenig einladende Gestaltung auf — er ist keine Visitenkarte
fur die Gemeinde

Vorgaben:
e Verkehrskonzept Bahnhof
e Kommunaler Verkehrsrichtplan

Ziele:
e Aufwertung der bestehenden Fussgangerverbindungen
e Neue, zusatzliche Fusswegverbindung
e Aufwertung der Platzgestaltung

10
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3 Handlungsbedarf

3.1 Handlungsbedarf Kanton/Gemeinde

Wie in den Kapiteln 2.1 bis 2.5 dargelegt, bestehen je nach Abschnitt verschiedene Anlasse, wel-
che eine Planung der Strassenraume zur Folge haben. Zusammenfassend wird nun festgehalten,
wo Handlungsbedarf besteht, und was der Ausléser dafir ist.

Einmiindung Schineggweg
Neue Einmiindung aufgrund der Uberbauung
Verbesserung der Verkehrssicherheit

@
&
&
£
&
5
g

Knoten Oberdorf-/Bern-/Bielstrasse
Verstetigung des Verkehrsablaufs
Verbesserung der Verkehrssicherheit
Neuorganisation der Bushaltestellen
Gestalterische Aufwertung

/

/

= =
/ Oberdorfstrasse—"

Bahnhofplatz/-strasse

Meues Verkehrskonzept aufgrund ZPP
Aufwertung des Bahnhofplatzes

Bessere Zuganglichkeit fur den Langsamverkehr

/.".’ _‘__,_.»-’

Punktueller Handlungsbedarf
Einmiindung Hiuslimoosstrasse
Einmiindung Kirchlindach
Fussgangerquerung bei der

Ganzer Zentrumsbereich:
Aufwertung des Strassenraumes
Attraktive Zentrumsgestaltung

Kamfortable und sichere Verbindungen fiir den Langsamverkehr

B Handlungsbedarf Kanton (nach Standards fiir Kantonsstrassen)

B Handlungsbedarf Gemeinde

Handlungsbedarf aufgeteilt nach Kanton/Gemeinde

11
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4 Ziele

Thema

Zielzustand

Strassenraumfunktion

Die Oberdorfstrasse und die Bernstrasse sind attraktive Zentrumsgebiete, die zum
Einkaufen, aber auch zum Flanieren und Begegnen einladen.

Strassenraumgestaltung

Der Strassenraum ist ein verbindendes Element; die Strassenraumgestaltung ist im
Zentrum einheitlich und identitatsstiftend.

Gesamtverkehr Im Ortszentrum gilt das Koexistenzprinzip. Die Strassenraumgestaltung und die
dadurch beeinflusste Fahrgeschwindigkeit fordern die gegenseitige Riicksichtnah-
me unter den Verkehrsteilnehmenden.

Fussverkehr Den Zufussgehenden stehen in Langsrichtung wie Querrichtung sichere und kom-

fortable Verbindungen zur Verfligung. Insbesondere die Schulwege weisen eine
hohe Sicherheit auf.

Veloverkehr

Die Velofahrenden kdnnen sich auf der Oberdorf- und der Bernstrasse gut und
sicher bewegen. Es stehen eine ausreichende Fahrbahnbreite, und wo méglich und
sinnvoll, markierte Radstreifen zur Verfiigung. Wichtige Abbiegebeziehungen wei-
sen geschutzte Flachen in der Strassenmitte auf.

Offentlicher Verkehr

Der 6ffentliche Verkehr kann mdglichst ohne Behinderungen zirkulieren. Die Halte-
stellen von RBS und Postauto sind attraktiv gelegen und untereinander optimal
verknipft.

Motorisierter Individualverkehr

Der MIV verkehrt langsam, aber flissig durch das Zentrum. Der Knoten Bernstras-
se/Oberdorfstrasse ist leistungsfahig und weist eine hohe Sicherheit auf.

Parkierung und Anlieferung

Die Verfugbarkeit von Kundenparkplatzen ist in angemessener Distanz zu den
Geschaften gewahrleistet. Die Anlieferung ist gewahrleistet. Die Parkplatze sind fur
Kunden verfiigbar und nicht durch Langzeitparkierung besetzt.

Bahnhofplatz

Der Bahnhofplatz ist durch sichere und attraktive Wege fiir den Langsamverkehr mit
dem Zentrum verknUpft. Der Bahnhofplatz ist als wichtiger 6ffentlicher Ort neu
gestaltet und gilt als Visitenkarte der Gemeinde.

12
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5 Losungsstrategien

5.1 Querschnitt Oberdorfstrasse

Ausgangslage

Die Oberdorfstrasse zwischen der Bernstrasse und der Einmindung Schéneggweg weist eine
Verkehrsbelastung von ca. 8'500 Fahrzeugen pro Tag auf. Abschnittsweise sind Velostreifen vor-
handen. Wichtige 6ffentliche Gebaude wie Schulen liegen an der Oberdorfstrasse. Die Strassen-
raumgestaltung ist teilweise neu und attraktiv, in anderen Teilen weist sie jedoch Defizite aus. Das
Potenzial, den Zentrumsbereich zu attraktivieren, ist vorhanden.

Strategie
Auf die verschiedenen Abschnitte und Beduirfnisse soll spezifisch reagiert werden:

Im Bereich des Knotens Bernstrasse und der Einmindung des Schdoneggweges bestehen die
intensivsten Verkehrsbeziehungen, und dort ist auch genigend Platz vorhanden. In diesen Berei-
chen soll deshalb eine Mittelzone realisiert werden. Sie dient als gesicherte Querungshilfe fur Zu-
fussgehende und Velofahrende, sowie als Abbiegehilfe flir Autofahrende. Sie gliedert den Stras-
senraum und reduziert die Geschwindigkeiten.

9.10m
7 r. i

©0.50m  3.75m 1.60m 3.75m
A - 7

Querschnitt mit Mittelzone, freier Massstab

Zwischen diesen beiden Abschnitten besteht vergleichsweise geringer Handlungsbedarf. Vorge-
schlagen wird hier eine sogenannte Kernfahrbahn: Die Mittelmarkierung wird weggelassen, dafir
besteht dorfaufwarts ein markierter Radstreifen. In den Seitenbereichen soll eine Gestaltung wie
vor dem Schulhaus Paul Klee fiir den ganzen Abschnitt gelten. Das heisst, das Trottoir wird kon-
sequent durchgezogen, dadurch entstehen bei den Quartierstrassen Trottoirliberfahrten. Die
Parkplatze sollen etwas von der Strasse weggesetzt in lockerer Anordnung auf dem Trottoir ste-
hen. Wo der Seitenbereich gut und neu ist, wie vor dem Schulhaus Paul Klee, missen keine An-
derungen vorgenommen werden.

13



metron

Querschnitt mit einseitiger Kernfahrbahn, freier Massstab

Gepriifte Varianten: Durchgehende Mittelzone

Die Variante eines Strassenquerschnittes mit einer durchgehenden Mittelzone wurde geometrisch
gepruft. Sie hatte den Vorteil, flichige Querungsmdglichkeiten anzubieten. Aufgrund der gegebe-
nen Platz- und Eigentumsverhaltnisse kann eine solche Lésung jedoch nur mit massiven Eingrif-
fen in die privaten Vorzonen realisiert werden. Zudem ist der Handlungsbedarf gemass Standards
fir Kantonsstrassen fiir eine solche Losung im mittleren Abschnitt nicht gegeben.

14
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5.2 Knoten Bernstrasse-Oberdorfstrasse

Ausgangslage:

Heute besteht eine vortrittsgeregelte Kreuzung mit folgenden Verkehrsbelastungen: Bernstrasse
ca. 9°300 Fhz, Bielstrasse ca. 6700 Fhz, Oberdorfstrasse ca. 8500 Fhz. Die heutige Situation
verursacht zahlreiche Probleme, die im Kapitel 2.1 dargelegt sind. Durch eine Neugestaltung be-
steht das Potenzial, den Verkehrsablauf zu verflissigen, die Verkehrssicherheit zu erhéhen und
die stadtebauliche Situation aufzuwerten.

Strategie

Die bestehende Kreuzung soll in einen Kreisverkehr mit minimalem Durchmesser umgewandelt
werden (sogenannter Minikreisel). Durch eine Neuanordnung der Bushaltestellen an zentraler
Lage auf der Bernstrasse entsteht ein grosser Platzgewinn bei den heutigen Wendeanlagen, Miin-
chenbuchsee bekommt so einen ,Dorfplatz”. Die Platzverhaltnisse geben vor, einen sogenannten
Minikreisel mit einem Durchmesser von ca. 22m zu realisieren. Die Kreiselmitte bleibt fur sehr
grosse Fahrzeuge Uberfahrbar.

Gepriifte Varianten:

Kreisel mit einem Durchmesser von 26m und vertikalem Element in der Kreiselmitte: Aufgrund der
Platzverhaltnisse nicht mdglich.

Kreuzung mit Lichtsignalanlage: Ergibt eine verkehrsdominierte Gestaltung und stellt keine Ver-
besserung gegeniiber heute dar.

Optional besteht die Moglichkeit, den Kreisel spater mit einer Lichtsignalanlage zur Busbevorzu-
gung auszurlsten.

15
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5.3 Bushaltestelle Dorf/Kirche

Ausgangslage:

Die Postautolinie 898 halt heute abseits des Zentrums an der Bielstrasse. Die Wendeanlage der
Verstarkerlinie des RBS bendtigt sehr viel Platz. Die Verknipfung der Buslinien und der Zugang
zum Bahnhof ist heute nicht optimal geldst.

Strategie

Im Bericht vom 15.06.2010 wurden verschiedene Varianten zur Anordnung der Bushaltestellen
gepruft. Aus Sicht der Planer und des kantonalen Tiefbauamtes bietet folgende Variante am meis-
ten Vorteile:

Der RBS und das Postauto halten an einer gemeinsamen Haltestelle auf der Bernstrasse. Die
gemeinsame Haltestellenanordnung ist fiir die OV-Benutzer iibersichtlich, liegt an zentraler Lage,
weist sichere Ubergénge fiir die Zufussgehenden und kurze Wege zum Bahnhof aus. Der Verstar-
kerkurs des RBS verkehrt Uber die Bahnhofstrasse. Somit entsteht ein grosser Platzgewinn im
Bereich der heutigen Wendeanlage, welche zur Gestaltung eines Dorfplatzes genutzt werden
kann.

-~

uto

¥

’

Heufige Haltestelle PBst

)

L

NN ¢
'h~I “

Vorschlag Haltestellenkonzept

Alternative Variante

Als Alternative besteht die Mdglichkeit, nur das Postauto an der neuen Haltestelle Bernstrasse hal-
ten zu lassen. Der RBS wiirde wie heute Uiber den Dorfplatz wenden. Vorteil: ,Losung wie heute®.
Nachteil: Es entsteht kein Platzgewinn, die Chance fiir einen ,Dorfplatz“ kann nicht genutzt werden.
Weitere Erlauterungen dazu im Kapitel 6.

16
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6 Konzept

Siehe dazu auch Plakate mit den Situationsplanen 1:500

6.1 Knoten Bernstrasse-Oberdorfstrasse

6.1.1 Variante ,,Dorfplatz*

Situationsplan neuer Dorfplatz, freier Massstab

Konzeptelemente

o Kreisel statt Kreuzung. Beabsichtigte Wirkung: Langsamer, aber flissiger Verkehrsablauf,
weniger Riickstaus, Verbesserung der Verkehrsicherheit.

e Neuer Dorfplatz mit Baumen und Sitzgelegenheiten. Beabsichtigte Wirkung: Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat, offener und vielfaltig nutzbarer Raum. Das neue Verkehrskonzept gibt
Minchenbuchsee die Chance, einen zentralen Platz zu erhalten, der dem Zentrum der
Gemeinde ein Gesicht gibt und als Treffpunkt genutzt werden kann.

o Neuanordnung der Bushaltestellen: Konzentration aller Haltestellen auf der Bernstrasse.
Die Verstarkerkurse des RBS wenden (ber die Bahnhofstrasse. In Richtung Zollikofen be-
steht eine Uberholmaglichkeit fir PKW. In der Gegenrichtung wird bewusst darauf verzich-
tet, um dem Bus eine moglichst unbehinderte Zufahrt in den Kreisel zu ermdglichen.

17
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Visualisierung Dorfplatz

Visualisierung Dorfplatz, mit Zufahrt zum Kreisel

18
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6.1.2 Variante ,RBS wie heute“

L
]

Konzeptelemente
e Nur die Postautolinie halt auf der Bernstrasse. Der RBS wendet und halt wie heute auf
dem Platz. Damit entsteht kein Flachengewinn, und es kann kein Dorfplatz in der be-
schriebenen Form realisiert werden. Daflir bestehen bei den RBS-Haltestellen in beide
Richtungen Uberholmdéglichkeiten.

Alternative Variante, freier Massstab

e Der Kreisel kann unabhangig davon realisiert werden.

6.1.3 Randbedingungen zu den Varianten

Die Variante ,Dorfplatz® entspricht den Zielen des Agglomerationsprogramms Bern fiir ein vertrag-
licheres Strassennetz. Somit kdnnen Mittel des Agglomerationsfonds bezogen werden. Die Vari-
ante ,Dorfplatz® erfiillt zudem die Referenzstandards fiir Kantonsstrassen. Das kantonale Tiefbau-
amt bevorzugt deshalb die Variante ,Dorfplatz”.

In der Planungskommissionsitzung vom 15.06.2010 wurde beschlossen, noch eine weitere Varian-
te (,RBS wie heute®) zur Mitwirkung aufzulegen. Diese erfillt jedoch die kantonalen Referenzstan-
dards nicht in allen Punkten. Damit stehen auch die Mittel des Agglomerationsfonds voraussicht-
lich nicht zur Verfligung.

19
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6.2 Zentrale Oberdorfstrasse

Situationsplan Oberdorfstrasse, freier Massstab

Konzeptelemente

e Einseitige Kernfahrbahn: dorfaufwarts soll ein Radstreifen realisiert werden, die Mittelmar-
kierung wird entfernt.

e Als Gestaltungsprinzip dient die Gestaltung vor dem Schulhaus Paul Klee als Vorbild: Die
Parkplatze sind in Langsrichtung in lockerer Anordnung auf dem Trottoir angeordnet.
Durch einen geringen Abstand der Parkplatze gegeniber der Strasse sind die Velofah-
renden besser vor 6ffnenden Autotliren geschitzt. Wo die Seitenbereiche gut und neu
gestaltet sind, wie vor dem Schulhaus, wird an ihnen nichts geandert.

e Die Einmindungen der Quartierstrassen sollen als Trottoirliberfahrten gestaltet werden.

e Beabsichtigte Wirkungen: Einheitliche und sichere Strassenraumgestaltung. Verbesse-
rung der Verkehrssituation fir Zufussgehende und Velofahrende.

Vorbildliche Strassenraumgestaltung vor dem Schulhaus Paul Klee.
Dieses Prinzip soll auch an anderen Stellen angewendet werden.

20
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6.3 Oberdorfstrasse, Einmiindung Schéneggweg

M

1 i

Situationsplan Oberdorfstrasse, Einmindung Schéneggweg, freier Massstab

Konzeptelemente

Die Einmindung des Schoneggweges verlauft rechtwinklig auf die Oberdorfstrasse und
befindet sich weiter dstlich als heute, auf der Hoéhe Coop.

Zwischen dem Kopierladen Buchsi und dem Coop wird eine Mittelzone vorgeschlagen.
Diese kann fiir verschiedene Zwecke genutzt werden: Sie dient als Querungshilfe fir Zu-
fussgehende, Abbiegebereich fiir Auto- und Velofahrende oder als Uberholraum bei den
Haltestellen. Die Mittelzone gliedert den Strassenraum und senkt die Geschwindigkeiten.
Die Haltestellen Schoneggweg des RBS befinden sich neu beide auf der Oberdorfstrasse,
auf Héhe der heutigen Haltestelle. Es bestehen in beiden Richtungen Uberholmdglichkei-
ten fir PKW.

Beabsichtigte Wirkungen: Durch die Neuverlegung der Einmiindung Schéneggweg kann
das Gebiet Strahmmatte besser tiberbaut werden. Durch die Mittezone kdnnen geschitzte
Querungs- und Abbiegemoglichkeiten angeboten werden. Die Mittelzone hat eine ver-
kehrsberuhigende Wirkung.

21
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6.4 Westliche Oberdorfstrasse (Coop-Dorfausgang)

Einmiindung Kirchlindachstrasse

Lésungsmaglichkeit: Erstellen einer Trottoiriberfahrt. Dadurch werden die Fahrzeuge starker ab-
gebremst und die Aufmerksamkeit der Autolenkenden erhdht. Die Zufussgehenden bewegen sich
auf erhdhtem Niveau. Méglicher Nachteil: Die Zufussgehenden flihlen sich eher in Sicherheit und
passieren die Stelle eventuell unachtsamer.

Bushaltestelle Lindenweg
Lésungsmaoglichkeit: Durch das Verschieben des Fussgangerstreifens westlich der Einmiindung
Lindenweg werden die Sichtverhaltnisse deutlich verbessert.

Einmiindung Hauslimoosstrasse

Lésungsmaoglichkeit: Die Hauslimoosstrasse soll neu vortrittsberechtigt gegentiber der Ober-
dorfstrasse sein. Damit wird der wichtigeren Strasse innerhalb der Gemeinde der Vortritt gegeben,
der Bus priorisiert und die Geschwindigkeit auf der Oberdorfstrasse gesenkt.

6.5 Bahnhofstrasse und Bahnhofplatz

Situationsplan Bahnhofplatz, freier Massstab

Konzeptelemente

e Die Bahnhofstrasse soll zwischen dem alten Bahniibergang und der Einmiindung in die Ober-
dorfstrasse als Einbahnsystem in Richtung Norden betrieben werden. Fir Velofahrende ist die
Strecke auch in der Gegenrichtung getffnet. Dadurch entsteht eine Vereinfachung des Ver-
kehrsregimes und ein Platzgewinn, der fur die Zufussgehenden genutzt werden kann.

o Der Bahnhofplatz soll durch gezielte Eingriffe im Sinne einer platzartigen Gestaltung aufgewer-
tet werden. Die Vorfahrt fir Kiss+Ride sowie Parkierungsmaoglichkeiten bleiben bestehen.

o  Zwischen der Apotheke und Foto Messerli soll ein weiterer, direkter Zugang zum Bahnhof ge-
offnet werden.
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7 Umsetzungsstrategie und Pflichtenheft

7.1 Umsetzungsstrategie

/’ P

Umsetzung gemdss Realisierungsprgramm
Tiefbauamt des Kantons Bern

Z0%  Wird im Strassenplanverfahren weiterbearbeitet

Umsetzungsstrategie

Die verschiedenen Bausteine unterscheiden sich in den Umsetzungsgriinden und Zeithorizonten.

Knoten Bernstrasse/Oberdorfstrasse (blau)
Die Arbeiten am Knoten sollen bis 2014 begonnen werden. Im Agglomerationsprogramm sind
dafur Mittel reserviert. Ausléser und Lead liegen beim Kanton.

Einmiindung Schnéneggweg (rot)

Diese Etappe wird aktuell, wenn die Uberbauung Strahmmatte ausgelost wird. Sinnvollerweise
wird in dieser Etappe die gesamte Oberdorfstrasse bis zum Knoten berucksichtigt. Ausléser Ge-
meinde, Lead liegt beim Kanton.

Westliche Oberdorfstrasse (violett)
Die kleineren Massnahmen kénnen gemass Umsetzungsprogramm des kantonalen Tiefbauamtes
und der Gemeinde Munchenbuchsee realisiert werden (kurz- bis mittelfristiger Zeitraum).

Bahnhofstrasse und -platz
Ausloser ist unter anderem die Uberbauung gemass ZPP Bahnhof. Die Arbeiten werden sinnvoll-
erweise damit koordiniert. Ausléser und Lead liegen bei der Gemeinde.
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8 Mitwirkung

8.1 Ablauf

Auflage der Projektpldane und des Erlduterungsberichtes:
Vom 6. September bis 23. September 2010, im Kirchgemeindehaus
Orientierungsveranstaltung:

Am 14. September 2010, 20:00, im Kirchgemeindehaus

Ihre Meinung ist uns wichtig. Richten Sie daher Ihre schriftlichen Eingaben und Anregungen bitte

an folgende Adresse:

Gemeinde Minchenbuchsee
Bauabteilung

Bernstrasse 12

Postfach

3053 Minchenbuchsee

8.2 Mitwirkungsbericht

Folgt.
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9 Grundlagen

Beurteilung der Ortsdurchfahrt nach Standards fiir Kantonsstrassen

Gemass separatem Bericht vom 23.06.2010

Leistungsfdhigkeitsberechnung Bédrenkreuzung

Gemass separatem Bericht vom 25.05.2010

Bushaltestellenkonzept Dorf/Kirche, Variantenbeurteilung

Gemass separatem Bericht vom 23.06.2010

Verkehrskonzept Bahnhof und Erschliessung ZPP

Gemass separatem Bericht vom 17.10.2007
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