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Mitwirkung 6. September 2010 - 23. September 2010

Warum ein neues Verkehrskonzept?

Die Gemeinde Miinchenbuchsee entwickelt sich, und mit ihr auch der Verkehr. Entlang der Ober-
dorfstrasse, der Bernstrasse und der Bahnhofstrasse bestehen aktuell verschiedene Anlasse, die eine
vorausschauende Planung erfordem.

+ Die Kreuzung Oberdc ist der zentrale Verkehrsknotenpunkt der
Gemeinde. Die heutige Lésung wird den zukiinftigen Anforderungen aber immer weniger gerecht.
Nebst dem hohen Verkehrsaufkommen, das es sicher und leistungsféhig abzuwickeln gilt, stellt die
Kreuzung auch das Ortszentrum der Gemeinde dar, dass eine attraktive und lebenswerte Gestal-
tung aufweisen sollte. Heute bestehen hier:

- ein hektischer, unfalltrachtiger Verkehrsablauf
- haufige Ruickstaus wahrend den Spitzenstunden
- eine verkehrsdominierte Gestaltung mitten im Ortszentrum

Die zukiinftige Uberbauung Strahmmatte macht eine Neuverlegung des Schoneggweges erforder-
lich. Damit kénnen sinnvolle Parzellenstrukturen geschaffen werden, und die verkehrliche Situation
an der Einmiindung Oberdorfstrasse kann verbessert werden. Somit besteht die Gelegenheit, die
angrenzenden Teile der Oberdorfstrasse in die Neugestaltung miteinzubeziehen.

Im Bahnhofgebiet sieht die ZPP Bahnhof eine neue Uberbauung vor. Die Gelegenheit soll genutzt
werden, um die Verkehrssituation auf der Bahnhofstrasse und dem Bahnhofplatz zu ki&ren, und die
Verhéltnisse insbesondere fiir die Zufussgehenden zu verbessern

Entlang der Oberdorfstrasse weitere oglichkeiten, um die \
cherheit zu erh6hen, und eine attraktive Zentrumsgestaltung zu férdern.

Sinnvollerweise werden nun alle diese Anliegen in einem Gesamtprozess koordiniert angegangen.
Dies bildet die Grundlage fiir die Erarbeitung des vorliegenden Verkehrskonzeptes.

Der verkehrsplanerische Handlungsbedarf war bereits Inhalt politischer Vorstosse im Grossen Ge-
meinderat. Die jetzt laufende Planung ist Bestandteil des dritten Paketes der Ortsplanungsrevision.

Vortritt fiir die Hduslimoosstrasse

Dadurch wird die wichtigere Strasse fiir die Gemeinde
priorisiert und dem Bus eine unbehinderte Durchfahrt
ermdglicht. Zudem wirkt die Vortrittsregelung geschwin-
digkeitsdampfend auf die einfahrenden Fahrzeuge der
Oberdorfstrasse.
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Welche Ziele sollen erreicht werden? Querschnitte Variante ,,Dorfplatz“ Variante ,,RBS wie heute”
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realisiert werden. Kantonsstrassen kénnen nicht in allen Punkten erfiillt werden.

Die Oberdorf- und die Bernstrasse sollen attraktive Zentrumsgebiete sein, die zum einkaufen,
flanieren und begegnen einladen

Die Strassenraumgestaltung soll im Zentrum einheitlich und verbindend wirken

Im Ortszentrum soll die Koexistenz unter den Verkehrsteilnehmenden geférdert werden. Durch
die 1g wird eine aber stetige Fahrweise des motorisierten Ver-
kehrs geférdert

Fur die Zufussgehenden bestehen geschiitzte Querungen und komfortable Trottoirs

Fur die Velofahrenden bestehen ausreichende Fahrbahnbreiten, wo méglich und sinnvoll Velost-
reifen, und geschuitzte Aufstellfidchen zum Abbiegen

Der motorisierte Verkehr fliesst langsam, aber stetig durch das Ortszentrum

Der offentliche Verkehr bleibt nicht im Stau stecken, und weist attraktive Haltestellen auf

Der Bahnhofplatz ist durch sichere und attraktive Wege mit dem Zentrum verkniipft.

Welchen Stellenwert hat die Mitwirkung?

Ihre Meinung interessiert uns. Deshalb wird die Mitwirkung in einem friihen Projektstadium durchge-
fiihrt. Das vorliegende Konzept zeigt somit auf, wie der Verkehr grundsitzlich neu organisiert
werden soll, ohne bereits alle Details zu regeln. Insbesondere die Gestaltung der Seitenbereiche
oder des Dorfplatzes ist beispielhaft zu verstehen. Wichtige Fragen wie die Materialisierung, die
Baumstandorte oder Parkplatze werden in einem nachsten Schritt zusammen mit den betroffenen
Grundeigenttimern weiterbearbeitet.

Foto des Ist-Zustandes

Um auf die wesentlichen Vorschlage beztglich Verkehrsorganisation hinzuweisen, sind in den gelb-
en Textkasten die wichtigsten Anderungen gegentiber heute zusammengefasst.

Querschnitt B, einseitige Kernfahrbahn

Situationsplan 1:500
4 Kreisel statt Kreuzung

Die heute vortrittsgeregelte Kreuzung soll in einen Krei-
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. von rund 22m-23m und mit Uberfahrbarer Mitte entste-

hen. Durch den Kreisel soll der Verkehr im Zentrum von

Buchsi langsam, aber stetig fliessen, und die Verkehrssi-

cherheit erhdht werden.
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« Neue Bushaltestellen

- Die Haltestellen des Postautos und des RBS sollen kon-
Zzentriert an zentraler Lage auf der Bemnstrasse angeord-
- net werden. Dadurch entstehen kurze Wege und eine
gute Orienti it flir OV-Benutzer. Der 5
des RBS wendet via Bahnhofstrasse. In Richtung Zolliko-
fen besteht eine Uberholméglichkeit fiir PKW, in der Ge-
genrichtung wird bewusst darauf verzichtet, um dem OV
eine moglichst behinderungsfreie Zufahrt auf den Kreisel
_ zu ermdglichen.

Stassenfiiche

B Trotoir/ Vorfiche

B Platzgestalung
PP Stahmmatie

Einseitige Kernfahrbahn
Auf dem zentralen Abschnitt der Oberdorfstrasse reicht
der Platz fiir eine Mittelzone nicht aus. Deshalb sollen hier
einfache Verbesserungsmassnahmen getroffen werden:
- Radstreifen dorfaufwérts, Entfernen der Mittellinie

- durchgehender Strassenquerschnitt 5.50m/1.50m

- breitere Trottoirs, Parkplétze von der Strasse abgesetzt.

Neuverlegung Schéneggweg
\ ~ Geméass ZPP Strahmmatte wird der Schéneggweg neu .

verlegt und rechtwinklig in die Oberdorfstrasse geftihrt.

X Die Gelegenheit soll genutzt werden, auch den angren-
N zenden Abschnitt der Oberdorfstrasse neu zu gestalten.
Damit entstehen besser nutzbare Parzellenstrukturen
und eine tibersichtliche Einmiindung.

Mittelzone Oberdorfstrasse
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NN Mit der Uberbauung ZPP Bahnhof wird das Bahnhof-

R ‘ gebiet deutlich verdichtet. Zur Klarung der Verkehrssi-

% . tuation soll auf der Bahnhofstrasse zwischen dem alten

i i und der ein Ei i

. gelten. Dadurch entsteht ein einfaches Verkehrssystem

und mehr Platz fiir Zufussgehende. Velofahrende kén-

nen auch in der Gegenrichtung verkehren. Der Bahnhof-

platz kann mit gezielten Eingriffen als Begegnungs- und
Aufenthaltsort aufgewertet werden.
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- Dorfplatz
Durch den Kreisel und die neuen Bushaltestellen auf der
Bemstrasse kann die heutige Kreuzung zu einem attrak-
tiven Dorfplatz aufgewertet werden. Es soll ein Ort ent-
stehen, der zur Begegnung und zum Aufenthalt einladt
und das attraktive Ortszentrum von Miinchenbuchsee
markiert.

Maglicher neuer Zugang zum Bahnhof \ \
Es wird angestrebt, einen weiteren, direkten Zugang zum )
Bahnhof zu schaffen. Dieser wére optimal mit dem ge-
| schiitzten Fussgéngerstreifen und der neuen Bushalte-
stelle verbunden.

Wendemdglichkeit



